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Vorwort

Vorwort

Der Kleinroller "Schwalbe" in Sonderausfihrung ist ein Gebrauchsfahrzeug fir gehobene
Anspruche. Er wird grundsétzlich in FuBschaltausfihrung geliefert und ist zum Zwecke der
Bedienungserleichterung mit einer automatischen Fliehkraftkupplung ausgertstet.

Hydraulisch gedampfte Federbeine, eine verlangerte Sitzbank sowie ein 25-Watt-
Scheinwerfer erhéhen die Fahrsicherheit und den Fahrkomfort. Diese Vorteile sind sowohl
dem fahrerischen Neuling als auch dem Gedubten von Nutzen. Es war unser Anliegen, unse-
ren Kunden ein Fahrzeug anbieten zu kénnen, das durch ein Minimum an Bedienungsauf-
wand seinem Fahrer die Méglichkeit gibt, sich voll und ganz auf die hohen Anforderungen
des modernen StraBenverkehrs zu konzentrieren.

Damit Sie jedoch die Vorziige des KR 51/1 S auch wirklich voll nutzen kénnen und lhre
Freude nicht durch einen Bedienungsfehler oder durch Unkenntnis eines wichtigen techni-
schen Details getriibt wird, wollen Sie, bitte, neben der Betriebsanleitung fir "Simson"-
Kleinfahrzeuge auch diese kurze Erganzung

- vor Antritt der ersten Fahrt -
aufmerksam studieren.
Unser Wunsch fir Sie ist:

"Allzeit gute Fahrt! "

VEB Fahrzeug- und Geratewerk
Simson, Suhl



Inhaltsverzeichnis

Inhaltsverzeichnis

AV 26411701 ¢ AT
INNAIESVEIZEICNNIS .o e e e
1. T ECNNISCNE DaAleN ... e e e

2. Hinweise zur richtigen Bedienung ...
2.1, S AN oo
2.2. ANfanren ...
2.3. SChalteN ..o
2.4, ANNAREN ...

2.5, FaNIPraXis ..coooo o
2.5.1. Verhalten im Stadtverkehr ...
2.5.2. GefanrbremMSUNQ...cco i e
2.5.3. MOTOFSIOIUNG ...t e e e e e e e e e e as

3. WartuNgShiNWEISE ...

3.1, OIWECHSE ...ttt n e

3.2. Einregulierung des Kupplungsspiels ...

Bild 1: Gesamtansicht des KR 51/1 S .. e e e e s
Bild 2: Kupplungs- Und OIBfINUNG........cueveveveecececececececeeeee et



Bild 1: Gesamtansicht des KR 51/1 S



Technische Daten

1. Technische Daten

Der Motor

des Kleinrollers "Schwalbe" Sonderausfihrung - fihrt die Typenbezeichnung M 53/11 AR
(Automatik-Roller). Seine Kennwerte entsprechen denen der Motoren M 53/ 1 KH bzw. M

53/1 KFR.

Fur die Getriebeschmierung ist "Einheitsdl 36" oder "EP 80", Viskositat 36+4 cSt bei 50°C
zu verwenden. Die Fiillmenge betragt 500cm?®.

Weitere Anderungen:

Schwunglichtmagnetziinder:

Scheinwerferglithlampe:
Federweg vorn:
Dampfung

vorn:

hinten:

Leermasse:

Zulassige Gesamtmasse:

6V, 43W, Zindspule auBen liegend
Bilux 6 V 25/25
100mm

hydraulisch
hydraulisch
84kg
235kg
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2. Hinweise zur richtigen Bedienung

Die "Betriebsanleitung fir Simson-Kleinfahrzeuge" behalt auch fir den KR 51/1 S im wesent-
lichen ihre Glltigkeit. Das Fahrzeug hat jedoch einige Besonderheiten, die nachstehend er-
lautert werden.

Wir méchten Sie an dieser Stelle nochmals eindringlich darum bitten, sich die wenigen, aber
auBerst wichtigen Grundkenntnisse Uber die Kupplungsautomatik genau einzupragen, weil
Sie nur dann in den verschiedenen Fahr- und Verkehrssituationen richtig reagieren kénnen.
Die automatische Fliehkraftkupplung ist getrennt

e Dbei stillstehendem Motor

e im Betriebszustand "Leerlauf”. (Die Einschaltdrehzahl der Fliehkraftkupplung liegt
Uber der Leerlaufdrehzahl des Motors. Aus diesem Grunde ist der exakten Einregulie-
rung des Leerlaufsystems im Vergaser besonderes Augenmerk zu widmen.

Bei Stdérungen die Vertragswerkstatt aufsuchen!
Die Anschlagschraube des Kolbenschiebers im Vergaser darf nur geringflgige Ver-
stellungen erfahren!)

e beim Betéatigen der Schaltwippe (FuBschalthebel) (Die Unterbrechung des Kraft-
flusses geschieht in diesem Falle unabhangig vom Betriebszustand des Motors oder
Fahrzeuges).

Die Kupplung tritt in Funktion

e beim Betéatigen des Kickstarters,

e beim Uberschreiten ihrer Einschaltdrehzahl (beim Gasgeben),

e beim Befahren eines Gefélles mit eingeschaltetem Getriebe. (Gefalle sind grund-
satzlich mit dem Getriebegang zu befahren, mit dem eine gleichwertige Steigung be-
fahren wirde. Siehe auch Arbeitsschutzanordnung 361 - Fahrzeuge - § 27).

2.1. Starten

e Das Fahrzeug vom Kippstander nehmen,

e Kraftstoffhahn 6ffnen und, wenn nétig, Startvergaser einschalten (Kaltstart),

e Zindung einschalten,
Dabei unbedingt auf eingelegten Leergang achten!
Die griine Leergang-Kontrolllampe im Scheinwerfergehduse muss aufleuchten! Hat
man sich vom eingeschalteten Leergang Uberzeugt,

e Kickstarter kurz und kréftig mit der FuBspitze betétigen,

e gegebenenfalls Startvergaser ausschalten.

2.2. Anfahren

Sobald der Motor einwandfreien Leerlauf hat, kann der 1. Getriebegang eingelegt werden.
Dazu den FuBschalthebel mit der FuBspitze nach unten treten, FuB vom Hebel nehmen und
gefuhlvoll den Gasdrehgriff betatigen.

Achtung:

Schaltet man den Getriebegang bei erh6hter Motordrehzahl, so ist die Fliehkraftkupplung
bereits in Funktion und das Fahrzeug wird beim Loslassen des FuBschalthebels ruckartig
beschleunigt.

2.3. Schalten

Das Getriebe wird nur durch Betéatigen gen des FuBschalthebels geschaltet. Die Anordnung
der Getriebegénge entspricht der Normalausfuhrung unserer Kleinfahrzeuge. (Reihenfolge:
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1. Gang - Leergang - 2. Gang - 3. Gang). Auf den nachst héheren Gang wird durch Herun-
terdriicken der hinteren Trittplatte, auf den n&chst niederen Gang durch Herunterdriicken der
vorderen Trittplatte geschaltet. Der Leergang wird dabei im Normalfall Gberschaltet. Soll das
Getriebe jedoch auf Leergangstellung gebracht werden, was im Fahrbetrieb kaum einmal
noétig ist, so muss der Schalthebel gefihlvoll betatigt werden, damit die Schaltgabel des inne-
ren Schaltmechanismus in ihre Leergangsarretierung einrasten kann.

Den Gasdrehgriff dreht man vor jedem Schalten auf seinen vorderen Anschlag (Leerlauf-
Gas). Gelbtere Fahrer kdnnen "etwas Gas stehen lassen”, um den Schaltvorgang flissig zu
gestalten. Sobald der FuBschalthebel in seine Ausgangsstellung zuriickgekehrt ist, kann
man wieder zugig Gas geben.

Beim Herunterschalten (vordere Trittplatte herunterdriicken) wird gleichzeitig etwas "Zwi-
schengas" gegeben. Damit wird die Drehzahl der Kurbelwelle der relativ schneller laufenden
Kupplungswelle angeglichen und der Schaltvorgang kann ruck- und stoBfrei ablaufen.

Flr das Schalten gelten folgende Fahrgeschwindigkeiten als Richtwerte:

vom 1. Gang in den 2. Gang bzw.

vom 2. Gang in den 1. Gang 15 ... 20km/h

vom 2. Gang in den 3. Gang bzw.

vom 3. Gang in den 2. Gang 35... 40km/h

2.4. Anhalten

Der Gasdrehgriff wird bis zum vorderen Anschlag gedreht (Leerlaufgas) und das Fahrzeug
bis zum Stillstand abgebremst. Leergang einlegen. Ziindung ausschalten und Kraftstoffhahn
schlieBen.

2.5. Fahrpraxis

Selbstverstandlich erfordert auch das Fahren eines Fahrzeuges mit Kupplungsautomatik
eine gewisse Eingewdhnungszeit. Der bisherige Benutzer eines Fahrzeuges Ublicher Aus-
fihrung wird diese etwas mehr empfinden als der Neuling. Beide werden jedoch sehr rasch
die Vorzlge der Bedienungserleichterung schatzen lernen und richtig nutzen. Trotzdem sei
uns gestattet, noch einige Hinweise zum Verhalten in bestimmten Situationen zu geben.

2.5.1. Verhalten im Stadtverkehr

Im Stadtverkehr ist der kurze Halt bei laufendem Motor eine relativ haufige Verkehrssituation.
Meist lassen sich derartige Stockungen zeitig genug erkennen, so dass man sein Fahrzeug
durch Gaswegnehmen, Bremsen und Herunterschalten der Verkehrslage anpassen kann.
Da, wie sie wissen, die Fliehkraftkupplung bei Leerlaufdrehzahl des Motors getrennt ist, kann
der 1. Gang eingeschaltet bleiben, wenn das Fahrzeug zum Stillstand gekommen ist. Ver-
meiden Sie jedoch, mit dem Gasdrehgriff zu spielen, weil dann méglicherweise die Ein-
schaltdrehzahl der Kupplung Uberschritten wird und das Fahrzeug in Bewegung kommt.

2.5.2. Gefahrbremsung

e (Gas wegnehmen
e Dbeide Bremsen betatigen
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2.5.3. Motorstorung

Durch besondere Umstande (Fehlbetankung, falsche Fahrweise, mechanische Mangel) kann
es zum Blockieren des Motors kommen. Bei einem Fahrzeug herkdmmlicher Bauart hilft in
einem solchen Falle der Griff zur Kupplung, beim KR 51/1 S tut es die rasche Betétigung des
FuBschalthebels. Der FuB bleibt so lange auf ihm, bis das Fahrzeug ausgerollt ist oder
mittels der Bremsen zum Stillstand gebracht wurde.
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3. Wartungshinweise
3.1. Olwechsel

Als Schmierstoff fir Schaltgetriebe, Kurbelwellen-Hauptlager und Kupplungsautomatik wird
ein niedrig viskoses Schmierél (Handelsbezeichnung: Einheitsol 36, Viskositat 36+4 cSt.
bei 50°C, Getriebedl EP 80) verwendet. Zahflissige Ole fiihren zu Funktionsstérungen.
Die Fillmenge betragt 500cm?. Die Einfilldffnung befindet sich in der oberen Halfte des
Kupplungsdeckels, die Ablaufoohrung in der linken Motorunterseite.

Olwechselfristen: Erster Olwechsel nach 500... 600km anlésslich der 2. Garantiedurchprii-
fung. Danach alle 8.000km, spatestens jedoch nach jeweils 12 Jahren Betriebsdauer.

3.2. Einregulierung des Kupplungsspiels

Auch an der Kupplungsautomatik muss ein gewisses Kupplungsspiel zur Gewahrleistung
einwandfreier Funktion eingehalten werden. Zu diesem Zweck ist eine weitere Offnung im
Kupplungsdeckel vorgesehen. Nach Entfernen der entsprechenden Verschlussschraube wird
ein Gewindestift M6 zuganglich, der durch eine Spannplatte und einen Gewindestift M4 ge-
gen selbsténdiges Verstellen gesichert ist.
Der Einstellvorgang ist folgender:
e Gewindestift M4 lockern,
Gewindestift M6 auf Druckpunkt einschrauben und danach 4 - 2 Umdrehung zu-
riickdrehen,
e indieser Stellung durch Anziehen des Gewindestiftes M4 sichern.
Verschlussschraube einsetzen.

Bild 2: Kupplungs- und Oléffnung

(1) Einstell6ffnung flr Kupplung
(2) Oleinfulléffnung



